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PLAN DE CONTINGENCIA VIAL

CONSTRUCCION Y DOTACION DE LA NUEVA TORRE DEL PALACIO DE JUSTICIA DE
VALLEDUPAR

OBJETIVO GENERAL

Presentar la propuesta de sefalizacion, desvios y consideraciones necesarias que
apliquen para CONSTRUCCION Y DOTACION DE LA NUEVA TORRE DEL PALACIO
DE JUSTICIA DE VALLEDUPAR

LOCALIZACION

El palacio de justicia se localiza Cra. 14 #14-100, Valledupar, Cesar y Figura 1
muestran de manera esquematica las areas que conforman el palacio de justicia.

Flgura ‘I LOCALIZACION PALACIO DE JUSTICIA VALLEDUPAR CESAR




Figura 2. Vista en planta general de la UTP

Fuente: Area de Planeacion PALACIO DE JUSTICIA

R
#T VHENEVD

CALLE 14
Cg 14
CALLE 14
CALLE 14

=)
1 VEEIRNYD

i mvo




ALCANCE

El Plan de contingencia vial presentado aplica para el area cercana al proyecto y que
pueda verse afectada por las intervenciones fisicas en el momento de iniciar la
etapa de construccion, en especial en etapas donde exista la necesidad de
movimientos de tierras, descargue de materiales como (concreto, ladrillos, aceros,
formaletas, material de rio y otros) para la construccion de la |l etapa del edificio del
palacio de justicia.

MARCO LEGAL

De conformidad con el articulo 101 de la Ley 769 de 2002 - Codigo Nacional de
Transito, toda empresa publica, privada y/o persona particular que altere la movilidad
y/o intervenga el espacio publico debera contar con la aprobacién de la autoridad
competente:

ARTICULO 101. NORMAS PARA REALIZAR TRABAJOS EN VIA PUBLICA. Siempre
que deban efectuarse trabajos que alteren la circulacion en las vias publicas,

el interesado en tal labor obtendra en forma previa la autorizacion
correspondiente de la autoridad competente y sefializara el sitio de labor
mediante la colocacion de serfiales preventivas,

reglamentarias e informativas que han de iluminarse en horas nocturnas.

Los proyectos de edificacion que causen modificaciones al sistema de
transito o se constituyan en un polo importante generados de viajes tales

como parques de diversiones, centros comerciales, estadios, centros



culturales y otros, deberan tenerla aprobacion del organismo de transito de

la jurisdiccion.

De la misma forma, la Ley 769 de 2002, radic6 en cabeza del Ministerio de Transporte
la funcion de determinar, los elementos y los dispositivos de sefializacion necesarios
en las obras de construccion.

Para el efecto, el Ministerio de Transporte a través de la Resolucidn 1885 de 2015, adopto
el Manual de Sefalizacion Vial — Dispositivos uniformes para la Regulacion del Transito
en Calles, Carrete ras y Ciclorrutas de Colombia, de conformidad con los articulos 5°,
113, 115y el paragrafo del articulo 101 de la Ley 769 del 6 de agosto de 2002.

EL capitulo 4 del manual manifiesta: Cuando se ejecutan obras de construccion,
rehabilitacion, mantenimiento rutinario, mantenimiento periédico, acopio
autorizado de materiales de construccion, o actividades relacionadas con
servicios publicos o emergencias en una determinada via, 0 en zona
adyacente a la misma, se presentan condiciones especialesque pueden

afectar la circulacion de personas y vehiculos.

En todo caso la realizacion de obras que afecten la normal circulacion del
transito, debera ser concordante y cumplir como minimo con las
especificaciones técnicas contenida s en este capitulo y ofrecer la
proteccion a conductores de los diferentes modos de transporte,
pasajeros, peatones, personal de obra, equipos y vehiculos. Asi mismo, la
instalacion de la sefializacion de calles y carreteras afectadas por obrasciviles
debera disenarse e instalarse de acuerdo con los lineamientoscontenidos

en el Plan de Manejo de Transito (PMT), debidamente

aprobados por la autoridad competente.



DESCRIPCION Y CARACTERISTICAS DE LAS OBRAS:

Dentro del CONSTRUCCION Y DOTACION DE LA NUEVA TORRE DEL PALACIO DE
JUSTICIA DE VALLEDUPAR Con el fin de integrar los servicios de la rama judicial, asi
como descongestionar los despachos judiciales de Valledupar, municipios del area de
influencia, ademas brindar espacios nuevos y amplios, para el buen desarrollo de las
actividades judiciales.

La Figura 3 vemos el area a intervenir.

Figura 3. Areas de intervencion Il etapa palacio de justicia
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La Figura 7 y Figura 8 muestran especificadores técnicas que fueron socializadas
y entregadas de manera mas detallada a la oficina de Planeacion Municipal y a
la comisién vial.

ENTIDAD RESPONSABLE DE LAS OBRAS
PALACIO DE JUSTICIA DE VALLEDUPAR
ENTIDAD RESPONSABLE DE LAS INTERVENTORIAS DE OBRAS

La empresa que ejercera la interventoria de la obra es CONSORCIO
INTERVEALLEDUPAR 2022

TIEMPO ESTIMADO DE OBRAS

La obra tiene programada de culminar el 10 de diciembre del 2025

TIPO DE INTERFERENCIA VIAL -CATEGORIA Il - OBRAS DE
INTERFERENCIAS MODERADAS

Este tipo de obras corresponde a aquellas que comprometen la circulacién tanto
vehicular como peatonal en el lugar de los trabajos mismos y en zonas aledaias
a estos. Los residentes y/o comercios del sector tendran inconvenientes en cuanto
a la accesibilidad, pero en todo caso su acceso sera directo. La zona de influencia
para la elaboracion del PMT de este tipo de intervencién comprende el area de las
obras y hasta dénde los andlisis de transito evidencien afectacion por congestiones o
demoras producto de los trabajos que se realizan.

La obra se puede catalogar como de interferencia moderada, no obstante el
impacto a zonas comerciales 0 pasos peatonales son minimos por su configuracién
actual. Las vias que se van a ver afectadas en su mayoria son usadas para paso
de vehiculos, hay un area de parqueaderos que también se verd afectada leve
mente (Solo enlas maniobras propias de acceso).
La mayor cantidad de intervenciones se haran con afectacién vial por locual se
tendra la necesidad de hace r cierres totales temporales en virtud de
actividades de demolicion de pavimentos, excavaciones, cargue,
descargue y adecuacién propia de vias, andenes y otras zonas de espacio publico
inherentes al proyecto como tal.

Elimpacto de la obra sobre el transito de vehiculos puede ser mitigado porla misma
6



infraestructura a intervenir sin esperar que los flujos sean muy afectados por los
desvios por vias alternas.

AUSCULTACION VISUAL - ESTADO DE PAVIMENTOS DEL SECTOR

La via de acceso al palacio de justicia en general se encuentra en condiciones
moderadamente aceptables. No obstante lo anterior, los actores contractuales
efectuaran actas de vecindad mas detalladas de la malla vial alrededor del proyecto.

Los niveles de severidad van desde bajo hasta medio y visualmente el Porcentaje de
afectacion se nota en un porcentaje considerable de toda el area.

GENERALIDADES DEL PLAN DE MANEJO DE TRANSITO
OBJETIVOS:

e Minimizar el impacto negativo sobre la movilidad vehicular y peatonal del
sector intervenido.

e Brindar garantias de intervenciones seguras para todos los actores desde el
punto de vista vial, es decir: minimizar la probabilidad de ocurrencia de
accidentes durante la construccion de las diferentes obras.

e Proteger a los usuarios mas vulnerables de las vias (los peatones) evitando su
interaccion directa y buscando los desplazamientos mas cortos y seguros.

e Dar condiciones de accesibilidad adecuada y segura a los diferentes usos
localizados a lo largo de los sitios de intervencion.

e Senalizacion previa, durante y posterior a las obras en las vias peatonales
o vehiculares.

e Seiializacion y mantenimiento de la misma en el sitio especifico de obra.

e Senfalizacion y pasos seguros para los peatones que requieran hacer sus
desplazamientos por la frontera de la obra.

e Toda la sefalizacion descrita de be estar acorde con el manual de
sefializacion del ministerio de transporte vigente a lafecha. (RESOLUCION
1885-2015)

e Desviacion de vehiculos hacia vias alternas.
e Manejo especial y prioritario para el transporte de pasajeros (Colectivo
y masivo). “La prioridad siempre es para el transporte publico”.

¢ Reorganizacion y manejo de los paraderos para el transporte publico
en caso de que se requiera.



e Personal calificado para la regulacién o control de transito en los sitios de
desvios o de conflicto que se requieran.

NOTAS IMPORTANTES:

v' Las intervenciones viales se haran de tal forma que no se presenten
acumulacion de conflictos que pongan en colapso grave la movilidad del
sector.

v El Plan de manejo debe tener visto bueno inicialmente de la comision vial
del municipio donde tiene participacion la entidad competente de Transito, y la de
transporte para el caso del transporte colectivo.

v' Se buscara la manera de no perturbar el acceso a los residentes del sector
con el fin de causar el menor impacto en la accesibilidad vehiculary por su
puesto peatonal.

ATENCION A LA COMUNIDAD

Durante la construccion de las obras se hara adecuado seguimiento del Plan de
Contingencia y se dispondra de un sitio de atencion al usuario Para quejas,
sugerencias y reclamos, para tal fin se tiene prevista la construccién del
campamento provisional donde podra atenderse cualquier requerimiento.

SEGUIMIENTO Y MONITOREO

Se garantizara el seguimiento durante las diferentes etapas de avance dela
ejecucion de la obra, con el fin de monitorear el transito vehicular y deacuerdo con
ello tomar las medidas correctivas que fuesen necesariaspara garantizar un eficaz
funciona miento de éste. Dichos correctivos deberan ajustarse a los requerimientos
y estado de avance de la obra y estaran relacionados con la implementacién de
sefales o la eliminacién inmediata de aquellas que ya hayan cumplido su funcién
y que podriancausar confusiéon a los usuarios. Asi mismo se mantendra en
constante monitoreo por parte del constructor, antes y durante la ejecucion de
las obras de movimiento de tierra, el estado del pavimento existente y las
respectivas obras aledafas que complementan la via.

DISPOSICION DE LA SENALIZACION

Para cada frente de trabajo que se inicie y que pueda hacer afectacion de la
malla vial se debe tener presente que debe acogerse al manual de sefalizacion vial
2015, establecido por el Ministerio de Transporte.



Para dar cumplimiento al manejo de transito vehicular en la zona de influencia de las
obras se implementara lo dispuesto en el capitulo 4“Sefializacidén de calles y carreteras
afectadas por obras”.

Los dispositivos para la regulacion del transito, seran ubicados con
anterioridad al inicio de labores, permaneceran durante la ejecucion de la misma y seran
retirados una vez cesen las condiciones que dieron origen asu instalacién. Cuando
las operaciones se realicen por etapas, permaneceran en el lugar
solamente las sefales y dispositivos que sean aplicables a las condiciones
existentes y seran removidas o cubiertas las que no sean requeridas.

Las senales y pasacalles se colocaran conforme al disefio y alineacion de las vias existentes
y se instalaran de tal forma que el conductor o el peaton tenga suficiente tiempo para captar
el mensaje, reaccionar y acatarlo.

Como regla general, se instalaran al lado derecho de la via y por sentido de circulacion se
colocara el mismo mensaje en ambos costados.

Las sefales seguiran la especificacion es de materiales recomendados en el Manual de
sefalizacion, para mejorar la visibilidad y se utilizara preferiblemente material retro-reflectivo
Tipo IV o superior.

FUNCIONALIDAD DE LA SENALIZACION

La principal funcion es que el transito vehicular y peatonal que deba hacer pasoé por las vias
cercanas al palacio de justicia que se dirijan hacia alli o hacia la gobernacion y la biblioteca
Rafael carrillo se vean con la alteracion minima posible y obviamente con las mayores
condiciones de seguridad tanto para los trabajadores de la obra como para los actores
externos involucrados.

Las sefiales deben cumplir los objetivos basicos de advertir, guiar, reglamentar e informar a
conductores y peatones que hagan su paso por zona de obras.



ZONIFICACION DE LA OBRA SEGUN SU AFECTACION

1. Zona de prevencion:

Esta zona es la localizada antes de llegar al sitio donde se haran los trabajos
de construccidn, los limites s establecidos segun la afectacion estara enla via de
acceso al PLACIO DE JUSTICIA en la carrera 14y calle 14.
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Es aqui en esta zona donde se implementara la sefalizacion adecuada que
advierta a conductores y peatones sobre la proximidad de una obra de
infraestructura.

2. Zona de Transicion

En esta zona que se localizara en la proximidad de la obra, en los periodos
de tiempo que sean estrictamente necesarios se hara la sefalizacion y se
tendra el personal requerido en caso de que los vehiculos deban salir del
carril y ser desviados al préximo o simplemente como personal de consulta ante
la posible duda de los conductores.

En esta zona se haran los desvios requeridos a vias alternas. Tenemos la calle
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3. Area de seguridad.

Corresponde a la frontera de la obra y debe de senalizarse con
elementos que separen fisicamente el transito de conductores vy

peatones de los sitios donde se hacen actividades propias de la
construccion.
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A continuacion, algunas de las sefales basicas a utilizar.

SENALES VERTICALES EN OBRAS

Las sefales verticales empleadas cuando se desarrollan obras cumpliran con todos
los requisitos que se describen en el Capitulo 2, en la seccion

Generalidades de las Sefales Verticales, del manual de sefalizacién 2015

Senales Reglamentarias

Su forma es circular y solo se acepta inscribir la sefial misma en un rectangulo
cuando lleva una leyenda adicional. Se exceptuan las sefiales PARE y CEDA EL
PASO. Sus colores son blancos, rojo, negro y excepcionalmente verde. Estas sefiales
son tratadas en detalle en el Capitulo 2 del Manual de sefializacion 2015.

Senales de Preventivas

Tienen la forma de rombo y sus colores seran naranja para el fondo y negro para
simbolos, textos, flechas y orla, con excepcion de las sefiales SPO-01 TRABAJ OS
EN LA VIA y SPO-03 AUXILIAR DE TRANSITO, que son de fondo naranja fluorescente.

Senal informativa

Son rectangulares y su lado mayor puede colocarse tanto horizontal como
verticalmente. Su color de fondo es naranja y sus simbolos, letras y orla negros.

Las sefales que inicialmente se proponen para su instalacion se describen a
continuacion:

EN ZONA DE PREVENCION:

Aproximacioén a obra en la via:

Esta senal se empleara para advertir a conductores y peatones la aproximacion
al tramo de via afectado por la obra. La sefal llevara la leyenda “ OBRA EN LA
VIA”, seguida de la distancia a la cual se encuentra la obra. (Sefial SIO-01.)

Teniendo en cuenta que el proyecto de construccidon

CONSTRUCCION Y DOTACION DE LA NUEVA TORRE DEL PALACIO DE

JUSTICIA DE VALLEDUPAR causara afectacion fisica en la via, se debera
12



colocar frente a la obra delineadores plasticos junto alsardinel. Esto ultimo hara
visible la zona de obras asi la via no se encuentre cerrada. De esta manera la
sefal preventiva no perdera credibilidad.

La sefal SPO-01 se colocara a 100m, 200m.

13



S10-01

Informacion de inicio o fin de obra

Esta sefial indicara el inicio de los trabajos en la via o0 zona adyacente a ella,
con el mensaje “INICIO DE OBRA. Igualmente, se instalara otra sefialcon las mismas
caracteristicas, pero indicando el sitio de finalizacion de la obra, con la leyenda
“FIN DE OBRA".

Esta sefial se empleara para advertir la proximidad al tramo de la via quese ve
afectado por la ejecucion de la obra que perturba el transito por la

Calzada o sus zonas aledafas.

S10-02 SI0-03

Seial de trabajos en la via SPO-01

Esta sefal es de obligatoria instalacidn y se utiliza para advertir a los conductores
que las condiciones de transito se modifican mas adelante por la realizacién de

obras en la via.

14



Se debe ubicar antes del area de transicion o canalizacion, a una distancia que
depende de la velocidad maxima permitida antes de la zona de trabajo, y de
aquella autorizada en la zona misma y otras variables, como tiempo de reaccion. La

Tabla 1 nos brinda la distancia ala que debe de ser colocada.

En nuestro caso y en consideracion a las velocidades de operaciéon del sector
que estdn en el orden de los 30Km/ h. la distancia es de 30m antes del inicio del

cerramiento de la obra.

TRABAJOS EN LA ViIA
Tabla 1. Distancias minimas recomendadas para instalacién de SP0-01

f/

Velocidad maxima

antes zona de
trabajos (km/h)

Menor o iqual a 40
50
60
70
80
90
100
110
120

\

Distancia (D) minima entre senal
TRABAJOS EN LA VIA [SPO-01)
e inicio area de transicion o canalizacion (m)

Vias rurales

100
150
200
270
350
400
500
550
650

Tabla 4-2 Distancias minimas recomendadas

Vias urbanas

30
60
150
250
350
400
500

Fuente: Manual de sefalizacion 2015
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Senal de maquinaria en la via SPO-02

Esta sefial se emplearia en caso de ser necesario en los periodos donde se tenga
previsto el uso de maquinaria pesada para las excavaciones iniciales. Puede
obviarse si el trabajo tiene una corta duracién siempre y cuando se tengan otras
prevenciones.

SP0-02

MAQUINARIA EN LA ViIA

Senal de auxiliar de transito SPO-03

Esta sefal se utiliza para advertir que mas adelante el transito por la zonade obras
es controlado por un auxiliar de transito que utilizara sefales manuales tipo ¢
banderero”. Por motivos de seguridad de este trabajador,la velocidad maxima
permitida en el sector que se ubica el auxiliar detransito no debe superar los 50
km/h. Para nuestro caso aplica sin
inconvenientes por las bajas velocidades del sector.

Esta sefial solo se colocara cuando los periodos de cierre vial por motivos de
intervencion directa en espacio publico amerite que se tenga que hacer un desvio
hacia el carril contrario.

16



Senales de angostamiento de la via SPO 05 y SPO-06

Esta senal debe ser usada para advertir un estrechamiento al costado derecho
0 izquierdo de la via (depende del sentido) de la calzada. Cuando dicho
estrechamiento implique la eliminacién de uno carril. Solo se usara en la obra en
caso de que le cierre del carril sea por un periodo largo. (Inicialmente estas sefales
no se tienen previstas para ser usadas)

Peatones SI0-024 y ubicaciéon del cruce peatonal

Esta sefal indica a los peatones que deben circular por un sector
especialmente habilitado para ellos




Estas sefiales y otras seran usadas en puntos determinados para brindar una guia
confiable y segura a los usuarios que transitan por el sector.

Las demas sefiales propuestas para su utilizacion se veran reflejadas en el plano de
sefalizacién anexo a este documento. Por ejemplo las siguientes:

DOS slg{\moos DE UBICACION DE CRUCE
TRANSITO | ESCOLAR
EN ZONA DE TRANSICION Y SEGURIDAD:

Dispositivos para canalizacion:

Conos y delineadores tubulares se instalaran frente ala entrada y salida de volquetas
y maquinaria de la obra, con el fin de prevenir a los usuarios de la via.(Figura 11)
La finalidad de la instalacion de es tos elementos es aislar el trafico vehiculary
brindar condiciones de seguridad a los peatones.

Para aumentar las condiciones de seguridad en el doble flujo requerido se deben
instalar delineadores simples (HITOS) a una distancia no mayor a 10m.

NOTA IMPORTANTE

No obstante, las sefiales propuestas en este documento, se tendra abierta la
posibilidad de complementar en campo dependiendo de las Necesidades
particulares 0 de la dinamica propia de las intervenciones,

18



Figura 11. Dispositivos para canalizacién del transito.
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CONTROLADORES DE TRAFICO.

Se contara con personal debidamente certificado por la autoridad competente de
transito (El Instituto Municipal a la movilidad y Transito de Valledupar.) y con
experiencia suficiente en la regulacion y control de trafico.

Los controladores deben estar debidamente uniformados con prendas similares a los
agentes de Transito, pero con chaleco y gorra diferentes y sin logo de esta ultima
entidad; con esto se pretende disuadir a los conductores y brindar condiciones de mas
autoridad y confianza en los mismos. (No es recomendable el tradicional “paletero o
banderero”).

La Fotografia 3 nos muestra como estara uniformados los controladores de transito
que se utilizaran en la obra.

Posiblemente los controladores de transito puedan ser usados en un tiempo corto al
principio de la implementacién del Plan de contingencia vial mientras los conductores
se habitian a las nuevas condiciones de flujos yse hace ajustes que pueda requerir
la sefializacion. (Fotografia 3).

Por otra parte, en caso de requerirse efectuar desvios provisionales se usara personal
igualmente capacitado que haga labores de regulacion. (Figura 12).

Localizacidon de Los controladores: El primero estara localizado en la esquina de
la carrera14 calle 14. (Donde se tiene programado el retorno de los buses de
transporte publico. El segundo se localizara en el doble sentido de la calle 15 (acceso
a la gobernacién del cesar).

20



Figura 12. Auxiliar de transito

Figura 4-23 Auxiliar de Transito

Fuente: Manual de senalizacion 2015

Fotografia 3. Controlador de transito

Fuente: Archivo propio
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PLAN DE MEDIOS

La informacion de caracter oficial se  transmitira en la presentacion del Plan de
Contingencia Vial a la secretaria de transito y transporte de la ciudad de Valledupar.

El Plan de contingencia Vial para cada una de las intervenciones debe de socializarse
a todos los funcionarios y visitantes del palacio de justicia y comunidad general.

Para el acceso de residentes del sector de obra se buscara que siempre se tengan las
condiciones adecuadas y seguras de accesibilidadad.

Se colocaran pasacalles, anunciando la construccion de la obra, el periodo de
ejecucion, los desvios y cierres parciales de vias proyectadas en el caso que hubiera
la necesidad de cierre de vias.

Se oficiaran a las entidades competentes en asuntos de transito y transporte,
ademas a los entes gubernamentales locales.

A través de la prensa hablada y escrita se haran anuncios a la comunidad en

general, sobre las incomodidades que se causaran durante el tiempo de la obray
sobre los trabajos que se van a construir.
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PLAN DE MANEJO DE TRANSITO (PMT)

Para lograr la secuencia prevista se requiere de lo siguiente:

e Para el inicio de las obras de infraestructura CONSTRUCCION Y DOTACION
DE LANUEVA TORRE DEL PALACIO DE JUSTICIA DE VALLEDUPAR por
el momento no se requiere el cierre total de las vias y si en algun momento
se requiere se hara de acuerdo a los requerimientos exigidos.

VEHICULOS PESADOS

No es comun el paso de este tipo de vehiculos por este sector, no obstante, con la
sefalizacion correspondiente que indica el cerramiento de la via y el apoyo del controlador de
transito se evitara el acceso de vehiculos pesados a menos que se dirijan al interior del
palacio de justicia para ingresar algun material o alguna activad a realizar en obra.

VEHICULOS LIVIANOS (Incluye Taxis)

No se tendra restriccion para este tipo de vehiculos ya que siempre setendra
la posibilidad de transitar en cualquier direccion del flujo.
No se permitira el parqueo en via debido al riesgo de bloqueo de la misma.

Las CEBRAS PEATONALES deberan ser demarcadas adecuadamente y de
ser necesario se colocarian resaltos plasticos para reducir velocidad de vehiculos
en los pasos peatonales.
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MANEJO DE PEATONES.

Considerando la importancia dentro de la jerarquia de los actores viales, se pondra
énfasis en la implementacion de senderos peatonales bien sefalizados que permitan el
paso seguro de los residentes o usuarios en general que requieran movilidad por el
sector.

Para lograr lo anterior se aislaran las obras con delineadores tubulares y cinta y malla
de seguridad, ademas se garantiza el paso seguro

En caso de hacer cierre temporal del andén para hacer las intervenciones
requeridas por la obra o por trabajos que puedan poner en riesgo a los peatones,
estos seran reorientados hacia el andén Oriental u Occidental con la respectiva
senalizacion.

Toda la sefalizacion de obra, cumplira con lo establecido en el manual de
sefalizacion vial del Ministerio de Transporte.
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PLANO DE SENALES Y OTROS ESQUEMAS

La Figura 19 y muestra el plano general de los desvios y sefalizacion Requerida. (El plano
en una escala mas adecuada se presenta anexo alpresente informe).

Esquema general de sefializacién y desvios 01

Fuente: Elaboracion propia basado en planos suministrados el
contratista
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OBSERVACIONES FINALES.

El plan de contingencia presentado, considera condiciones criticas, es decir en un
escenario que posiblemente se tenga en los momentos mas algidos e importantes de
las intervenciones. De todas formas, no puede convertirse en un elemento de estricto
cumplimiento. Las condiciones y momentos particulares haran que
necesariamente las situaciones cambien y por tanto los desvios o la sefializacion lo
hagan.

El plan propuesto, sera motivo de estudio constante por los actorescontractuales
(contratistas e interventores), y los competentes (InstitutoMunicipal de Transito de
Pereira). Sera mejorado en la medida que las circunstancias  asi lo
determinen, y su aplicacion sera de manera paulatina, siguiendo el ritmo
de las intervenciones.

CC49.795.006
Ing Industrial
Magister SST
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